Vorbemerkung

Auf den Fragebogen des Forum Augsburg lebenswert e.V. zum Vorschlag, die
Ost-West-Achse vom Hauptbahnhof tber das Stadttheater, die KarlstrafSe und
Grottenau, den Leonhardsberg, die Pilgerhausstralle und die Jakoberstralie bis
zum Jakober Tor mit einer StraBenbahnlinie zu versehen, haben die folgenden
OB-Kandidatinnen und —Kandidaten geantwortet (mangels
Kandidatin/Kandidat auch die Partei, bzw. Vereinigung):

e Eva Weber (CSU)

e Dirk Wurm (SPD)

e Martina Wild (Blindnis 90/Die Griinen)
e Peter Hummel (Freie Wahler, FW)

e Frederik Hintermayr (Die Linke)

e Christian Pettinger (ODP)

e Bruno Marcon (Augsburg in Blirgerhand)
e Roland Wegner (V-Partei)

e Lisa McQueen (Die Partei)

e Anna Tabak (Wir sind Augsburg, WSA)
e Generation AUX

e Polit-WG

e Lars Vollmar (FDP)

Die V-Partei den Vorschlag des FAl in Thr Wahlprogramm ibernommen.
Deswegen hat Herr Wegner den Fragebogen nicht zusatzlich ausgefillt.

Frau Tabak von der WSA hat ebenfalls den Fragebogen nicht ausgefiillt,
sondern eine kurze Antwort gegeben, die am Ende unserer Auswertung zitiert
wird.

Frau Weber von der CSU hat die Fragen 2. und 3. teilweise abgedandert, bzw.
abweichend beantwortet, was in der Auswertung markiert ist, bei zwei
Antworten sind durch Setzen von zwei Kreuzen Zwischenwertungen gewahlt
worden.

Ansonsten ist der Parteiname dort eingesetzt, wo die Kandidatinnen und
Kandidaten ein Kreuz gesetzt haben.

Die zusatzlichen Antworten und Kommentare sind bei der jeweiligen Frage der
Reihe nach unter dem Parteinamen aufgefiihrt.

Bei Frage 2. haben wir nicht prazise genug nach den Auswirkungen auf den
motorisierten Individualverkehr gefragt, so dass vermutet werden kann, dass
alle diejenigen, die entweder eine positive oder eine negative Auswirkung auf
den MIV vermuten, von einer Reduzierung ausgehen.



Fragebogen - Auswertung

Es kann bei jeder Frage auch ein kommentierender Text beigefiigt werden, muss aber nicht.

1. Wie schétzen Sie den Vorschlag des Forums Augsburg lebenswert fiir eine
Umgestaltung der Ost-West-Achse ein? Bitte kreuzen Sie eine Antwort an.

Positiv

SPD, Biindnis 90/Die Griinen, FW, Die LINKE, ODP, Augsburg in
Blirgerhand, Die Partei, Generation AUX, Polit-WG

Unentschieden

CSU

Negativ

FDP

Kommentare:

Csu

Auf der Ost-West-Achse im Bereich Jakober-Tor-Platz im Osten und Kennedy-Platz im
Westen fahren derzeit ca. 24.000 KFZ/T. Hiervon sind 55% Ziel- und Quellverkehr und
45% Durchfahrtsverkehr. Die Leistungsfahigkeit der StraRe muss fur den Ziel- und
Quellverkehr auch nach einem Um-/Riickbau gewahrleistet bleiben. Alternative Ost-
West-Achsen fiir den Durchfahrtsverkehr stehen derzeit im BestandsstraBennetz nur
im Bereich Eserwall-StraBe im Stiden und eingeschrankt mit der Thomm-StraRe im
Norden zu Verfligung. Eine zusatzliche Verkehrsaufnahme in diesen beiden StraRen
ist nur begrenzt maéglich. Der dargestellte Vorschlag des Forums Augsburg
Lebenswert mit 2 gegenldufigen IV-Strallen, 2 StraRenbahn-gleiskérpern, sowie
erforderlichen Fahrrad- und Gehwegstreifen bendtigt einen
MindeststraBenquerschnitt zwischen den Bestandgebduden von mindestens 23 m.
Im Bereich der StraBenbahnhaltestellen vergroRert sich der Querschnittsbereich. Der
tatsachlich zur Verfligung stehende Strallenquerschnitt zwischen den
Bestandsgebauden variiert zwischen 16,20 m und weit (iber 30 m. Dies bedeutet,
dass eine Planvariante in der Realitat nur umsetzbar ist, wenn die Straenbahn ohne
eigenen Gleiskorper auf der IV-Spur (vorausfahrend vor dem IV-Verkehr) gefiihrt
wird. Diese Planvariante (StraRenmindestquerschnitt 17m) befindet sich gerade fiir
den gesamten StralRenabschnitt in der Prifung.

SPD

Der Ursprungsgedanke der Mobilitatsdrehscheibe Augsburg, dem
Nahverkehrsprojekt, dass heute verkirzt als Umbau des Hauptbahnhofs bezeichnet
wird, war und ist die direkte Linienfihrung der Tram aus Lechhausen zum Hbf. Damit
konnen die Pendlerstrome aus Osten in die Stadt deutlich verringert werden und die
Lebensqualitat in der Stadt erhoht werden.

Blindnis 90/ Die Griinen

Dies entspricht unseren Vorstellungen zur KarlstraBe, die wir in unserem
Wahlprogramm und unsere Oberbiirgermeisterkandidatin Martina Wild in ihrer
Nominierungsrede im Juni 2019 formuliert haben: Verengung auf zwei Fahrspuren,
Umbau zur “kiihlen Meile” mit Baumen, Rankgeristen, Brunnen und breiten
Gehwegen. Wir wollen ebenfalls eine Tram auf der Linie Hauptbahnhof-Theater-
Jakobervorstadt via KarlstraBe und Leonhardsberg. So gestalten wir eine attraktivere,
klimaangepasste StralSe.



FW

Danke, dass auch das Forum Augsburg Lebenswert diese ldeen aufgreift.

Wie Sie wissen, war dies bereits eine Forderung der Freien Wahler in friiheren
Wahlkampfen. Das war zwar weitsichtig, stieB aber bislang auf nur ganz wenig
Zustimmung. Leider.

ODP

Wir missen die Verkehrsstrome des Durchgangsverkehrs im gesamten Stadtgebiet
minimieren. Dabei gilt es attraktive Alternativen mit dem 6ffentlichen Nahverkehr zu
bieten, um die Zahl der Kraftfahrzeugbewegungen zu verkleinern. Der Bau von
»RingstraBen” oder ,, Tangenten” schafft keine nachhaltige Verbesserung, sondern
verlagert den Verkehr nur.

Die Partei
Lebenswerten Vorschlagen stehen wir positiv gegentiber (Endlich denkt mal jemand
daran.)

Polit-WG
aus unserer Sicht gerne nur Anliegerverkehr: Karlstrasse bis Theater (klare
Aufwertung des Theatervorplatzes)

FDP

Der Vorschlag des Forums Augsburg lebenswert geht nicht weit genug. Die Achse
PilgerhausstraBBe-Leonhardsberg ist — leider — eine zentrale Achse fiir den Ost-West-
Verkehr, da sich die Augsburger Verkehrsplanung nach wie vor am sogenannten
Wirtschaftsplanentwurfs von 1949 orientiert. Die Planung aus der Zeit der
autogerechten Stadt sieht vor, dass Verkehrsachsen aus allen Himmelsrichtungen
sternformig ins und durch das historische Zentrum fiihren. In der Folge liegt die Larm-
und Abgasbelastung der Anwohner und Passanten hier Gber den der Gesundheit
zutraglichen Grenzwerten.

Eine Erhebung der Verkehrsmengen, die die Stadt Augsburg 2011 gemeinsam mit der
Minchner Agentur Gevas Humberg & Partner durchgefiihrt hat, ergab, dass taglich
23.000 Fahrzeuge diesen Bereich passieren. Diese Verkehrsmenge wird nicht dadurch
verschwinden, dass die Achse vom Jakobertor zum Staatstheater riickgebaut wird. Im
Gegenteil ist zu erwarten, dass es nach einem Riickbau zu noch mehr Staus und somit
einem Anstieg der Abgasbelastung kommt.

Die FDP Augsburg fordert seit 2017 die Einflihrung eines sogenannten
Schleifensystems nach Miinchner und Niirnberger Vorbild. Hierbei wird eine
Durchquerung der Innenstadt durch bauliche MaBnahmen komplett unterbunden.
Anwohner, Lieferanten und Besucher kdnnen aber aus allen Richtungen weiterhin in
die Innenstadt einfahren, kénnen den jeweiligen Bereich aber nur an derselben Stelle
wieder verlassen. Um Ausweichverkehre in innenstadtnahe Wohngebiete zu
verhindern, muss der bisherige Durchgangsverkehr gezielt um die historische Altstadt
herumgeleitet werden.



2. Welche Griinde fiihren Sie zur Einschatzung zur Frage 1.? Bitte kreuzen Sie an, ob Sie

den Einfluss und die Auswirkungen unseres Vorschlages auf die folgenden Themen
positiv, neutral oder negativ sehen.

Positiv Neutral Negativ
Stadtbild und Griin SPD, Biindnis 90/ Die Augsburg in FDP
Grinen, FW, Die LINKE, Blirgerhand
ODP, Die Partei, Generation
AUX, Polit-WG
Stadtentwicklung SPD, Biindnis 90/ Die Csu FDP
Grunen, FW, Die LINKE,
ODP, Augsburg in
Blirgerhand, Die Partei,
Generation AUX, Polit-WG
Motorisierter CSU, SPD, FW, Die LINKE, Generation Csu,
Individualverkehr in der | ODP, Augsburg in AUX, Polit-WG | Bundnis 90/
Innenstadt Biirgerhand, Die Partei Die Griinen,
FDP
Motorisierter SPD, Die LINKE, Die Partei CSU, FW, ODP, | CSU,
Individualverkehr in der Augsburg in Blindnis 90/
gesamten Stadt Blirgerhand, Die Grlinen,
Generation FDP
AUX, Polit-WG
FuBgangerverkehr CSU, SPD, Biindnis 90/ Die FDP
Grunen, FW, Die LINKE,
ODP, Augsburg in
Blirgerhand, Die Partei,
Generation AUX, Polit-WG
Radverkehr CSU, SPD, Bindnis 90/ Die FDP
Grunen, FW, Die LINKE,
ODP, Augsburg in
Blirgerhand, Die Partei,
Generation AUX, Polit-WG
Nutzung des OPNV SPD, Biindnis 90/ Die FW, FDP Csu
Griinen, Die LINKE, ODP,
Augsburg in Blirgerhand,
Die Partei, Generation AUX,
Polit-WG
Abanderung CSU Zeilen | Positiv Neutral Negativ
1lund?2
Stadtbild u. Ccsu
Aufenthaltsqualitat
Griin im offentl. Raum | CSU CSuU




Sehen Sie weitere Themen, auf die sich unser Vorschlag nach lhrer Meinung positiv oder
negativ auswirkt?

SPD

Erreichbarkeit der Innenstadt durch die Feuerwehr

Hier muss geprift werden, in wie weit die Einsatzfahrzeuge bei einer Einspurigkeit der
StralRe schnell zum entsprechenden Einsatzort in der City kommen kénnen.

Blindnis 90/ Die Griinen

Der “Riickbau” der KarlstraBe, der Ausbau der Geh- und Radwege sowie eine starkere
Begrinung tragen zum Klimaschutz sowie zur Reduzierung der Luftschadstoffe und
des Larms bei. Zugleich schaffen diese Veranderungen mehr Sicherheit fiir
FuBganger*innen und Radfahrer*innen - und damit letztendlich auch mehr
Aufenthaltsqualitat in dieser StralSe.

Diese Ziele gelten im Ubrigen nicht nur fiir die KarlstraRe, sie erfordern aus unserer

Sicht einen konsequenten Umbau unserer Innenstadt. Wir haben als Ziel daher die
autofreie Innenstadt formuliert und hierzu auch bereits Antrdge eingereicht.

ODP

Ich sehe in dem Plan eine enorme Steigerung der Lebensqualitat fiir die Birgerinnen
und Blrger, die entlang der betroffenen StraBenziige wohnen. Aber auch fur die
Besucher der Innenstadt ergeben sich viele neue Aufenthaltsmoglichkeiten, wenn die
StralRen fir den MIV zuriickgebaut werden.

Augsburg in Blirgerhand
Bewusstsein flr autoreduzierte Stadtentwicklung kann hierdurch geférdert werden.

Die Partei
Positiv auf Tourismus (Erleichterung) & auch Wirtschaft (Kleine Geschéfte im
Domviertel sind nicht so abgehangt.)

Generation AUX

Positiv: Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt (insbesondere Bereich KarlsstraRe) und
damit Schaffung von Treffpunkten und Belebung des dortigen Einzelhandels und der
Gastronomie.

Polit-WG
Qualitat der Erdgeschol¥flachen der Gebadude wird attraktiver! Schadstoffreduzierung wirkt
sich auf Lebensqualitat positiv aus.

FDP
Im Bereich Leonhardsberg und KarlstraRe werden bereits heute Feinstaub- und
Abgaswerte gemessen, die (iber den erlaubten Grenzwerten liegen. Eine MaRnahme,
die zu noch mehr zahflissigen Verkehr flihrt, verschlimmert dieses Problem.



Kommentare:

Polit-WG
Die zerschnittene Innenstadt riickt ndher zusammen!

FDP

Wie bereits oben ausgefiihrt, erwarten wir durch einen Riickbau der Ost-West-Achse
eher eine Verschlechterung der Abgas- und Verkehrsbelastung der Innenstadt, also
auch eine Verschlechterung fiir FuBganger und Radfahrer. Wenn die bisher vierspurige
Verkehrsschneise in eine zweispurige Verkehrsschneise mit benachbarter
StraRenbahnschneise mit Rasengleis umgestaltet wird, entsteht nicht der von uns
gewlinschte Platz fiir mehr Spielplatze, Griinflachen und FulRgdngerzonen. Am
Grundproblem, dass der Durchgangsverkehr weiterhin durchs Zentrum gefihrt wird,
andert der Vorschlag des Forums Augsburg lebenswert nichts.



3. Gibt es fiir Sie aus aktueller Sicht verkehrliche Bedingungen fiir die Durchfiihrung des
Vorschlages? Bitte kreuzen Sie entsprechend an und erldutern Sie eventuell, welche
,weiteren Stralen” Sie meinen.

Keine Blindnis 90/ Die Griinen, Augsburg in Blirgerhand, Die Partei,
Generation AUX, Polit-WG, FDP

weitere Strallen FW

Abdnderung CSU

Keine -

weitere StraRen -

Sonstige verkehrliche Bedingungen:

e (CSU:
Dies ist schwierig in wenigen Satze zu beschreiben.

Beginnen wir mit dem (iberértlichen Verkehr. Die B17 befindet sich bereits heute an
ihrer Leistungsgrenze. Jede kleinste Storung im Verkehrsfluss erzeugt Schleichverkehr
durch die Augsburger Stadtteile (Haunstetten, Inningen, Goggingen, Bergheim,
Innenstadt, Oberhausen, Lechhausen und Hochzoll) mit allen negativen Folgen.
Deshalb ist der Ausbau einer leistungsfahigen B2 dringend erforderlich. Die
richtungsweise Trennung in Richtung Miinchen (B2) und Stuttgart (B17) muss bereits
auf Hohe der Gemeinde Graben erfolgen, da sich dort die Ansiedlung der groRen
Logistiker befindet.

Beim innerdrtlichen Verkehr ist ein grundhafter Umdenkprozess erforderlich. Hier gilt
es, den OPNV nachhaltig weiter auszubauen. Hierbei ist die Einbindung der
Umlandgemeinden zwingend erforderlich. Je hoher die Attraktivitdt des OPNV ist,
umso groBer wird die Reduzierung des IV gelingen. An der Augsburger
Gemeindegrenze miissen die P+R Kapazitaten ausgebaut werden (Bau von
leistungsfahigen Parkdecks), damit die Brechung des Verkehrs an neu zu
errichtenden Mobi-Hubs (OPNV, E-Bike etc.) gelingt.

In innerstadtischen Wohngebieten miissen attraktive Alternativangebote
(Bereitstellung von Car-Sharing-Angeboten, sowie E-Bike- und Lastenfahrrad-
Verleihsystem innerhalb von Wohnanlagen) hergestellt werden. Ziel sollte der
Verzicht auf den eigenen PKW sein und das Auto nur eines von mehreren
alternativen Mobilitatsmitteln, das nur bedarfsgerecht zum Einsatz kommt.

Dies wird in Zukunft viel Uberzeugungskraft in der Bevélkerung benétigen, jedoch
sollte die Vorstellung nach Qualitat im Offentlichen Raum, Luftverbesserung durch
Schadstoffreduzierung und die gesellschaftliche Verantwortung Anreiz sein.

e SPD
Es muss zwingend ein Verkehrsgutachten erstellt werden, um ablesen zu kdnnen
durch welche weiteren MalRnahmen sich eine nachhaltige Verlagerung des MIV auf
den Nahverkehr (Umsteigebeziehungen, Preis, Leistungsfahigkeit) erreichen lasst,
sodass es nicht zur Verlagerung des MIV 1:1 in andere StraBen kommt.



Blindnis 90/ Die Griinen

Unser Fokus ist ganz klar auf eine Mobilitatswende gerichtet. Wir wollen, dass sich
die Menschen in unserer Stadt nachhaltig und emissionsfrei bewegen kénnen.
Deshalb wollen wir OPNV, Radfahren und zu FuR gehen attraktiver gestalten und
diese Formen der Mobilitat in unserer Stadt konsequent ausbauen. Dazu gehéren im
Ubrigen auch Radschnellwegeverbindungen und ein gutes Regional-S-Bahn-Angebot
mit vertakteten Ziigen und barrierefreien Haltepunkten, um die Menschen aus der
Region autofrei in unsere Stadt zu bringen. Denn Klimaschutz und nachhaltige
Mobilitat enden nicht an unseren Stadtgrenzen.

Uns ist die Komplexitat der Umsetzung bewusst. Wir wollen den Ausbau des

Nahverkehrs, und kénnen uns die Achse natirlich vorstellen. Sie muss
schnellstmoglich in die Nahverkehrsplanung aufgenommen werden. Die Reduktion
des MIV ist in Zeiten von Klimawandel und nachhaltiger Mobilitat unumganglich,
deshalb brauchen wir eine Verlagerung der Fortbewegung. Unser Fokus: nachhaltige
Mobilitat gestalten.

FW

In das Gesamtkonzept KarlstralRe sollte aus meiner Sicht auch der Hohe Weg und vor
allem die FrauentorstraBe einbezogen werden. Ich bin dafiir, beide StraBen zu
Fahrradstrallen auszubauen. Allein in der FrauentorstralRe befinden sich drei Schulen.
Wer dort mit dem Fahrrad unterwegs ist, konkurriert massiv mit Autofahrern und der
StraRenbahn. Kurzum: Aktuell ist der Fahrradverkehr dort lebensgefahrlich.

ODP

Vor der Umsetzung |Ihres Planes muss eine genaue Analyse der einzelnen
Verkehrsbeziehungen der jetzigen Kraftfahrzeugnutzer erfolgen. Es reicht nicht aus,
die Fahrzeuge vor Ort zu zdhlen, vielmehr muss klar sein, woher die Fahrzeuge
kommen und wohin sie fahren wollen. Nur so kann ein attraktives Angebot fiir den
offentlichen Nahverkehr entwickelt werden, das dann auch von den jetzigen
Kraftfahrerlnnen genutzt werden wird.

Generation AUX

Nicht als Bedingung fir diese MalRnahme, aber will man wirklich eine
Mobilitatswende realisieren braucht es neben einem gewissen ,Komfortabbau fiir
Autos, einen gleichzeitigen Ausbau von Fahrradinfrastruktur, OPNV und Angeboten
wie Drop & Shop.

Polit-WG
Ausweichverkehr (Schleichwege) beriicksichtigen und hier MaBnahmen ergreifen.

FDP

Ware der Vorschlag des Forums Augsburg lebenswert darauf ausgerichtet, den
Durchgangsverkehr in der Innenstadt komplett zu unterbinden, ware es erforderlich,
den bisherigen Durchgangsverkehr gezielt um die historische Altstadt herumzuleiten
(um Ausweichverkehre in innenstadtnahe Wohngebiete zu verhindern). Da der
Vorschlag des Forums Augsburg lebenswert die bisherige Ost-West-Achse aber nicht
schlieBen, sondern nur zurtickbauen will, scheinen keine weiteren MalBhahmen
erforderlich.



Kommentare:

OoDP

Der Umbau der Ost-West-Achse mit Anschluss der Straenbahn an den
Hauptbahnhof Giber den Y-Tunnel sowie die Weiterflihrung der Tram in die
Firnhaberau und/oder Hammerschmiede ist ein so umfangreiches Projekt, dass
dessen Realisierung sicherlich so viele Mittel binden wird, dass fiir ein weiteres
Projekt erst mal keine Luft mehr Ubrig ist. Aber klar: es gibt noch viel zu tun!

Polit-WG
Ging beim Ko doch auch.



. Welche Herausforderungen brédchte aus lhrer Sicht die Umsetzung des Vorschlages mit

sich? Bitte kreuzen Sie die entsprechenden Moglichkeiten an.

Finanzierung CSU, SPD, Biindnis 90/ Die Griinen, Die LINKE, ODP, Augsburg in
Blirgerhand, Generation AUX, Polit-WG

Planung CSU, SPD, Biindnis 90/ Die Griinen, ODP, Die Partei, Polit-WG

Durchsetzung CSU, SPD, FW, Die LINKE, ODP, Die Partei, Polit-WG

Weitere Herausforderungen:

CSuU
rechtliche Vorschriften

FW

Den Autofahrern muss erklart werden, dass es wenig Sinn macht, dass 100 Meter
vom historischen Rathaus entfernt eine Stadtautobahn durch die City fihrt. Diese
Strale ist so, wie sie ist, vollig aus der Zeit gefallen. Wir brauchen Park & Ride-
Parkplatze, die auch wirklich funktionieren und fiir die Autofahrer eine wirkliche
Alternative sind — beispielsweise dadurch, dass jene, die vor der Stadt parken, mit
dem Parkticket kostenlos mit Bus und Straflenbahn fahren dirfen.

(o]»]3
Grunplanung

Die Partei
Es darf nicht wieder zu komplex geplant werden. (Das ist aber typisch Augsburg.)
Hoffentlich stellt sich der Stadtrat nicht quer.

Polit-WG
Mehrheit im Stadtrat finden

Kommentare:

Blindnis 90/ Die Griinen

Wir wissen um Herausforderungen und wir wissen um Komplexitat der Malinahme.
Aber sie ist notwendig fir Klimaschutz, Luftreinhaltung Lairmminderung,
Aufenthaltsqualitat in dieser Strafle. Wir setzen uns fir die entsprechenden
Mehrheiten ein, damit die Umsetzung ziigig folgt. Selbst die CSU ist wohl mittlerweile
offen fiir eine Umgestaltung. Und klar ist auch, dass es fiir einen solchen

Umbau Mehrheiten im Stadtrat UND in der Bevolkerung braucht. Deshalb muss diese
in die Planungen aktiv eingebunden werden.

FW

An der Finanzierung diirfte es nicht scheitern, wenn das Projekt in das
Gesamtkonzept fir das neue Staatstheater-Areal mit aufgenommen wird. Ich habe
dazu mit dem Intendanten, Herr Briicker, ein intensives Gesprach gefiihrt und er
unterstitzt die Umgestaltung der KarlstraRe voll und ganz. Mehr noch: Er sieht dies




geradezu als Notwendigkeit an, um das Theater-Quartier nicht als abgesperrt zu
empfinden, sondern als offenes, kulturelles Begegnungszentrum.

Die LINKE
Das Problem wird sein, eine Mehrheit im Stadtrat fiir diesen Vorschlag zu finden.

ODP

Ihr Plan ist in seiner Gesamtheit eine Herausforderung, da er nicht nur mit hohen
Kosten verbunden ist, sondern von allen Beteiligten ein Umdenken erfordert: zum
ersten Mal in der Augsburger Geschichte wird dem MIV systematisch der Boden
entzogen und Raum fir die FuBgangerinnen, Radfahrerinnen sowie den &ffentlichen
Nahverkehr geschaffen. Wichtig ist in meinen Augen dann auch noch fir
entsprechende Begriinung zu sorgen.

Generation AUX

Finanzierung: Insbesondere StraBenbahn und Ausbau alternativer Infrastruktur
(Siehe Frage 3)



5. Wiirden Sie sich als OB fiir den Beschluss und die Planung des Vorschlags in der
kommenden Amtszeit einsetzen? Bitte kreuzen Sie entsprechend an.

Ja CSU, SPD, Biindnis 90/ Die Grinen, FW, Die LINKE,
ODP, Augsburg in Biirgerhand, Die Partei, Generation
AUX, Polit-WG

Vielleicht

Spater/Nicht in der kommenden
Stadtratsperiode

Unentschieden

Nie FDP

Kommentare:

e (CSU
Ja, wenn keine faktischen und rechtlichen Griinde uns daran hindern.

e Bundnis 90/ Die Grinen
Die “Kiihle Meile” steht bei uns im Wahlprogramm und unsere
Oberbiirgermeisterkandidatin Martina Wild hat sie in ihrer Nominierungsrede im Juni
explizit als wichtiges Ziel erwdhnt.

e FW
Voll und ganz, denn der Vorschlag enthalt die DNA der Freien Wahler.

e Die LINKE
Da die LINKE sich fiir eine Verkehrswende ausspricht mit absolutem Vorrang fiir OPNV,
Ful3- und Radverkehr, begriiRen wir diesen Vorschlag sehr.

e ODP
Ihr Plan liegt zu 100% auf Linie der ODP-Politik. Insofern kann ich ihn auch vorbehaltlos
unterstitzen.

e Die Partei
Auf jeden Fall, ich wiirde sogar noch weiter ausholen!! (Finde es toll, danke daftr)

e Generation AUX
Mangels Kandidaten nicht als OB, aber definitiv im Stadtrat, am liebsten als Fraktion

e FDP
Augsburg hat im Zentrum unleugbar ein Problem mit zu viel motorisiertem Verkehr. Ich
wirde daher Vorschlage unterstiitzen die die Larm- und Abgasbelastung sowie die
Verkehrsmenge in der Innenstadt verringern, solange kein Ausweichverkehr in andere
nicht dafiir geeignete Stadtteile entsteht. Der Vorschlag des Forums Augsburg
lebenswert erfiillt diese Kriterien leider nicht.



Antwort von Frau Tabak (WSA):

Ich habe eine etwas andere Vision fir die Ost-West-Achse, namlich die
Untertunnelung (Kennedyplatz bis Leonhardsberg).

Da wir in Augsburg nun mal nur diese eine Ost-West-Achse haben, ware eine
Verengung auf zwei Spuren nicht zielfihrend.

Die Menschen missen u.a. zur Arbeit, auch sollen die betroffenen Geschafte nicht
wirtschaftlich darunter leiden.

Ilhre Sorgen und ihre Argumentation teile ich dahingehend auch, dass es einer
besseren Losung bedarf. Mit einer Untertunnelung, wird Ihr Vorschlag mit der
StraBenbahn und zusétzlich noch eine breite FuRgangerzone (was wiederum zur
Belebung der Geschéafte und Lokale fihren wiirde) erst realistisch aus meiner Sicht.
Die Autofahrer sind nun mal da (ich bin gegen eine Diskriminierung der Autofahrer,
sondern fir eine Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer) und haben keine
Ausweichmoglichkeit. Wenn man auf zwei Spuren verengt, wird es zu noch mehr
Staus flihren (die wiederum schlecht fiir die Umwelt sind), oder Nebenstrecken
werden aus der Not heraus gesucht (was wiederum der Umweltbilanz keinen guten
Dienst erweist).

Ich freue mich auf Ihr Feedback, denn unsere Visionen lassen sich aus meiner Sicht
sehr gut kombinieren.



